İZMİR ALSANCAK LİMANINDA UYGULANAN SIKIŞIKLIK ZAMMI KALDIRILMALIDIR


Ege Bölgesinin sanayi ve tarım ürünlerinin ihraç kapısı olan İzmir Alsancak Limanı, T.C. Devlet Demiryolları Genel Müdürlüğü Limanlar Dairesi Başkanlığı tarafından işletmektedir. Ülke ihracatının yaklaşık %25’i bu limandan gerçekleştirilmektedir. 


Son 7 yılda İzmir Limanından yükleme-boşaltması yapılan konteyner sayıları aşağıdaki çizelgede verilmiştir. 

	Yıllar 
	Yükleme-Boşaltması Yapılan Konteyner Sayısı (Adet-TEU)
	Artış Oranı (%)

	1999
	435.970
	8,94

	2000
	464.455
	6,54

	2001
	491.277
	5,78

	2002
	573.231
	16,69

	2003
	700.795
	22,26

	2004
	804.565
	14,80

	2005
	784.377
	-3,51



Çizelgede görüleceği üzere, son 7 yılda dış ticaret hacmine bağlı olarak yükleme-boşaltması yapılan konteyner sayısı %80 oranında artmıştır. Dış ticaretin artması, limandaki alan darlığı ve ekipman yetersizliği gemilerin açıkta beklemesine ve yükleme-boşaltma sürelerinin uzamasına neden olduğu için 15.09.2004 tarihinden itibaren gemiz sahipleri (armatörler) tarafından navlun ücretlerine ek olarak sıkışıklık zammı (congestion surcharge) alınmaya başlanmıştır.


Bu uygulama ve ek ücret miktarı, Akdeniz ve Kuzey Avrupa ülkelerine sefer yapan gemi sahiplerinin üye olduğu EMTA( Europe Mediterranian Trade Agreement) adlı Uluslar Arası Deniz Taşımacılığı Birliği tarafından belirlenmektedir. 


Sıkışıklık zammı, 20 feet uzunluğundaki bir konteyner (TEU) birimi itibariyle test edilmektedir.

20’LİK VE 40’LIK KONTEYNER BAŞINA UYGULANAN SIKIŞIKLIK ZAMLARI

	ÜLKELER
	        15.09.2004
	       2005-2006

	 
	20'lık 
	40'lık
	20'lık
	40'Llık

	AMERİKA (USD)
	90
	180
	60
	120

	DOĞU AKDENİZ (EURO)
	50
	100
	25
	50

	KUZEY AKDENİZ (EURO)
	40
	80
	25
	50

	KUZEY AVRUPA (EURO)
	75
	150
	25
	50

	İNGİLTERE (POUND)
	50
	100
	15
	30



2004 yılında limana gelen giden toplam 1160 gemiden, 476 adedi (%41’i) 12 saatten fazla beklemiştir. 


2005 yılında gemi sayısı %42 oranında artarak 1642’ye ulaşmasına rağmen, 12 saatten fazla bekleyen gemi sayısı 322’e , oranı ise %41’den %20’ye düşmüştür. 


2006 yılının Ocak-Nisan döneminde 12 saatten fazla bekleyen gemilerin oranı %24’tür. 


Sanayicilerimiz ve ihracatçılarımız limanda gemilerin beklemesine neden olan sorunlar büyük ölçüde çözümlendiği ve gerekli iyileştirmeler yapıldığı halde sıkışıklık zammı uygulamasının sürdürüldüğünü ifade etmektedirler. 


Limanda yapılan iyileştirmeler sonucu sıkışıklığın azalmasına paralel olarak ek ücret bedelleri Amerika için %33, Kuzey Akdeniz için %37, Doğu Akdeniz için %50, Kuzey Avrupa için %67 ve İngiltere için %70 oranında düşürülmüştür. 


İzmir Limanına aynı anda 5 adet gemi yanaşabilmektedir. Bu sayıdan fazla gemi geldiğinde halen kısa sürelide olsa beklemeler olmaktadır. 


Sıkışıklık zammı uygulamasında temel sorun, bekleme süresine bakılmaksızın sıkışıklık zammı alınmasıdır. Dünya ortalamasına göre 6 saate kadar olan bekleme süresinin normal olduğu ve 6 saati aşan beklemelerin sıkışıklık olarak değerlendirildiği ifade edilmektedir. 


Sıkışıklık zammı alınması gereken bekleme süresinin kaç saat olduğuna ilişkin bir kriter mevcut değildir. Hiç beklemeyen gemide, 3 saat bekleyende, 12 saat, 24 saat bekleyen de sanayiciden ve ihracatçıdan aynı miktarda sıkışıklık zammı almaktadır. 


İzmir Limanında yükleme-boşaltması yapılan konteyner sayısının 800.000 adet ve birim başına ortalama 30USD sıkışıklık zammı uygulandığı dikkate alındığında Egeli Sanayi ve İhracatçıdan yılda 24.000.000USD navlun dışında ek ücret alınmaktadır ki bu büyük haksızlıktır. 


Uluslar arası rekabetin arttığı ve kar marjlarının neredeyse maliyet üzerlerine geldiği bu aşamada navlun bedellerini arttıran sıkışıklık zamlarının uygulanmasında adil bir yöntem düzenlenmelidir. 


12 saatte kadar bekleyen gemilerden sıkışıklık zammı alınmamalıdır. 


12 saati aşan beklemelerde otopark tarifelerinde olduğu gibi bekleme süresine göre kademeli tarife belirlenerek sıkışıklık zammı alınmalıdır. 


Gemi sahipleri, müşteri konumunda olan sanayicilere ve ihracatçılara EMTA nezdinde girişimde bulunarak bu adaletsizliğe son verilmesine öncülük etmelidir. Ulaştırma Bakanlığı da bu sorunun çözümlenmesi için çaba harcamalıdır. 


Sorunun köklü çözümü İzmir Alsancak Limanının özelleştirilmesine bağlıdır. Bu nedenle limanın özelleştirilmesine ilişkin ihale bir daha ertelenmemeli ve Eylül ayında gerçekleştirilmelidir. 

